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Resumen: El conjunto de propuestas did4cticas que
presentamos son el resultado del curso de capacitacion docente
“Puertas de entrada al estudio del ferrocarril en Argentina.
Entre el progreso, el desarrollo, el déficit y el patrimonio” que
dictamos en el sindicato de docentes e investigadores de la
Universidad Nacional de Rosario, Santa Fe, Argentina
(COAD). Nos animé la intencién de ofrecer a Ixs
participantes, docentes (en los diferentes niveles del sistema
educativo) y estudiantes de institutos terciarios y universitarios
temas y problemas que pueden ser abordados en las aulas y
relacionados con contenidos generales de la curricula oficial
que el Ministerio de Educacién de la Provincia de Santa Fe
establece como obligatorio para las materias Historia,
Geografia y aquellas afines a las ciencias sociales para la escuela
secundaria.

Palabras clave: ensenanza de la historia, ferrocarril, propuestas
didacticas.

Abstract: The set of didactic proposals that we present are the
result of the teachers training course Entrance doors to the study
of railways in Argentina. Between progress, development, deficit
and heritage’ that we dictate in the Union of teachers and
researchers of the National University of Rosario, Santa Fe,
Argentina. We were encouraged by the intention of offering topics
and problems that can be addressed in the classrooms and related
to general contents of the official curriculum that the Ministry of
Education of the Province of Santa Fe establishes as mandatory
for the subjects History, Geography and those related to social
sciences for secondary school. The participants were teachers (at
different levels of the educational system) and students, from
tertiary institutes and universities.
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Presentacion

El conjunto de propuestas didécticas que presentamos[l] son el
resultado del curso de capacitacién docente “Puertas de entrada al
estudio del ferrocarril en Argentina. Entre el progreso, el desarrollo, el
déficit y el patrimonio” que dictamos en el sindicato de docentes e
investigadores de la Universidad Nacional de Rosario, Santa Fe,
Argentina (COAD).[2] Nos animé la intencién de ofrecer a Ixs
participantes, docentes (en los diferentes niveles del sistema
educativo) y estudiantes de institutos terciarios y universitarios temas
y problemas que pueden ser abordados en las aulas y relacionados con
contenidos generales de la curricula oficial que el Ministerio de
Educacién de la Provincia de Santa Fe establece como obligatorio
para las materias Historia, Geografia y aquellas afines a las ciencias
sociales para la escuela secundaria.

Desde la historia social, propusimos ejes de trabajo para pensar
posibles abordajes didacticos en las aulas de las instituciones
educativas secundarias y universitarias en la ciudad de Rosario y
alrededores. La periodizacién de los temas del curso se centraron en la
segunda mitad del siglo XX y nos ocupamos de: las politicas
ferroviarias y las luchas obreras del colectivo del riel en perspectiva
histérica; el mundo de los trabajadores y trabajadoras; patrimonio
ferroviario material e intangible. Compilamos aqui, las propuestas
construidas por quienes, a partir de sus intereses y de los desafios que
sus espacios laborales les plantean, conformaron propuestas para
estudiantes concretos o potenciales en diferentes materias y niveles
del sistema de educacién secundaria.

Para el caso puntual de la carrera universitaria de Arquitectura de la
UNR es que hace unos afios se instalé como parte de preocupaciones
¢ inquietudes de la citedra Historia de la Arquitectura temas
relacionados con la influencia del ferrocarril francés en la

infraestructura de la ciudad de Rosariol3). Contamos con la propuesta
de Paula Lapissonde pensada para ese nivel educativo y que ofrece una
entrada al tema del ferrocarril desde la materialidad y el patrimonio.
Existe una cuestién ferroviaria (Miiller, 2018) que convoca
diferentes voces y perspectivas sobre aquello que el ferrocarril genera
en la sociedad. Hemos presentado los ejes de trabajo desde la
perspectiva de una historia regional o local en didlogo con
preocupaciones situadas para descentralizar los estudios sobre las
grandes urbes. Como resultado del proceso de privatizacién de los
ferrocarriles en la década de 1990 y lejos de pensar en un agotamiento
de la historia de los trabajadores es que discutimos sobre los abordajes
que resittian las experiencias obreras, la familia y las comunidades
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ferroviarias  (Schvarzer, 1993; Gordillo, 2004; Bergesio y
Golovanevsky, 2011; Sosa Martos, 2014; Brandolini, 2016; Agostini
y Brandolini, 2016; Godoy y Agostini, 2019; Sagastume, 2023;
Agostini, 2023, entre otros). Atender a las transformaciones del
mundo del trabajo ferroviario en los contextos de auge, crisis y cierre
de los espacios laborales se convirtié en un disparador importante
para pensar no solo las experiencias obreras cotidianas sino también
en aquellas que debieron reformularse en escenarios deshabitados.
Como parte del Ferrocidio (Cena, 2008) es que los lugares asociados
al desarrollo del ferrocarril se caracterizaron por el abandono, la
destruccién, el saqueo de las estructuras materiales que
histéricamente conformaron el sostén de los trabajadores y
trabajadoras. Nos hemos interrogado sobre el patrimonio material e
inmaterial ferroviario existente como telén de fondo de los relatos
individuales y colectivos construidos para resguardar la memoria
frente a la desidia sobre la infraestructura (Gordillo, 2018;
McCallum, 2018).

Lo anterior nos permite presentar las propuestas como ejercicios
para pensar maneras posibles de instalar contenidos, temas y
problemas sobre el abordaje del ferrocarril que en las aulas, pueda
permitir el pensamiento critico a partir de variadas fuentes y desde
diferentes interrogantes.

La propuesta de Ramiro Tifner se inscribe en la materia
Orientacién en Contextos Laborales, su propuesta titulada “El
mundo del trabajo ferroviario” es un ejemplo para conocer, desde un
estudio de caso, un sector de la economia laboral que durante mucho
tiempo mantuvo a una gran cantidad de personas ocupadas y que
erigi6 detrés de si toda una forma de vida. En esta propuesta se recurre
a la historia cémo forma de conocer las experiencias de trabajadores
que, ligados al mundo ferroviario, construyeron toda una identidad
detras de sus profesiones. Se eligié trabajar un estudio de caso, para
integrar la teorfa con la practica. Esto involucra el andlisis de
situaciones especificas para desarrollar habilidades como el
pensamiento critico de los estudiantes. La secuencia diddctica estd
planeada para abordar la unidad 2 de la materia: “El mundo laboral y
los trabajadores”, de manera de poder estudiar el caso del mundo
ferroviario como uno de los escenarios laborales posibles y existentes
para dar cuenta del trabajo como ambito de dignidad humana y del
empleo como alienacién analizando los conceptos de precarizaciéon
laboral, desempleo, subempleo, flexibilizaciéon laboral, trabajo
informal.

Las propuestas de Franco Zeballos, Loana Pasqualini, Daniela
Garduno, Lucia Ayala y Sara Benitez buscan aproximarse al eje
curricular del andlisis del modelo neoliberal en Argentina a partir del
proceso de fragmentacion y privatizacién de Ferrocarriles Argentinos.
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Se proponen responder a la pregunta sobre las causas de la pérdida de
miles de kilémetros de vias férreas entre los afios 1960 y 1990
(Benedetti, 2002), y cudles fueron sus impactos sociales, econdmicos y
patrimoniales. Las propuestas didécticas mencionadas exponen estas
interpretaciones como también los debates sobre el cardcter publico o
privado de los servicios y proponen actividades para discutir sobre el
concepto de “privatizacién”.

Zeballos plantea la reconstruccion del proceso en su larga duracién,
contemplando el Plan Larkin (Frondizi, 1961), implementado bajo el
gobierno de Frondizi, como punto de partida de la desestructuracién
y vaciamiento del servicio publico ferroviario, para llegar a su
culminacién en el plan de privatizacién de los anos 1990 bajo el
paradigma neoliberal (PEN, Decreto 666/89). Se aborda una linea de
andlisis que va de lo general a lo particular, con una secuencia
préctica-teoria-practica, en la cual la reflexién en torno a las politicas
gubernamentales respecto a la reestructuracién del ferrocarril sera un
eje que atravesard esta clase. Ademids, la propuesta de Zeballos se
interesa particularmente por el patrimonio ferroviario a partir de un
caso concreto: el de la escuela E.E.T.P. N° 471 “Dr. Rodolfo
Rivarola”. La escuela fundada en 1935 nunca tuvo un edificio propio,
y gran parte de su trayectoria institucional se dio a partir del alquiler
de una serie de edificios. Su edificio actual, el definitivo, estd
emplazado en uno de los predios que fue propiedad del Ferrocarril
Central Argentino. Su propuesta tiene como objetivo identificar las
areas que componian el taller ferroviario en el predio, investigar las
funciones especificas de cada drea, y, a través de entrevistas, indagar en
las condiciones de trabajo de los ex ferroviarios. También, aporta al
conocimiento de los impactos que tuvo el proceso de privatizacién a
nivel patrimonial al sefalar aquellos espacios que en otro momento
supieron constituirse en eje econdémico, identitario y laboral a nivel
local y regional.

Pasqualini y Gardufo aspiran a trabajar las particularidades del
plan de privatizacién ferroviaria llevado a cabo bajo la gestién de
Carlos S. Menem. La propuesta diddctica expuesta se encuentra
orientada a identificar las caracteristicas del conflicto social desatado
por dicho proceso, indagando en las relaciones de fuerza entre los
trabajadores ferroviarios y el Estado durante las huelgas de 1991 y
1992. Las autoras proponen identificar las estrategias implementadas
por el gobierno para imponer su plan de reformas y garantizar la
rentabilidad de los ramales para otorgarlos en concesién vy, los
mecanismos utilizados para debilitar al movimiento ferroviario que se
oponia a ¢l. Asimismo, busca sefalar las formas de organizacién y de
lucha de los trabajadores ferroviarios durante las huelgas. Finalmente,
sugieren la implementacién de un ejercicio de empatia que tiene la
potencia de acercar a los estudiantes al reconocimiento de los
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derechos de los trabajadores y a detectar la importancia social de un
servicio publico.

Para el esclarecimiento de las implicancias locales de la
privatizacion ferroviaria, la propuesta de Ayala y Benitez parte de un
andlisis de caso, el ferrocidio en Villa Gobernador Gélvez. Su objetivo
es analizar las politicas neoliberales llevadas a cabo en el periodo en
torno al plan privatista y reconocer sus implicancias sociales,
econdémicas y patrimoniales a nivel local. A partir de imagenes
comparativas ofrecen pensar el pasado ferroviario de Villa
Gobernador Gélvez y su estado actual para proponer una reflexién
sobre el impacto que tuvo en la ciudad el proceso de privatizacién
bajo el gobierno de Menem. Las autoras realizan un breve recorrido
histérico sobre la importancia de los ferrocarriles en los inicios de la
ciudad, hacia finales del siglo XIX. Con la intencién de atender a un
rastro de las transformaciones mds profundas en los aspectos
materiales y simbélicos de la localidad es que con respecto a las
politicas de la década de 1990 Ayala y Benitez realizan una aplicacion
local del concepto de ferrocidio sefialando que los escenarios de Villa
Gobernador Gilvez tras la privatizacién se caracterizaron por el
abandono, la destruccién y el saqueo de las estructuras materiales.
Finalmente, las autoras proponen la realizacién de un informe de
investigaciéon orientado a reconocer la situacién actual de los
ferrocarriles en Villa Gobernador Gélvez invitando a la reflexién
sobre la relacion pasado- presente.

La propuesta de Jazmin Budassi se concentra en la identidad
ferroviaria en dos sentidos diferentes pero interrelacionados. Por un
lado, la identidad obrera ferroviaria de un barrio de la localidad
santafesina de Laguna Paiva es analizada a partir de actividades sobre
una fuente periodistica para indagar con Ixs estudiantes sobre la
infraestructura de un pueblo ferroviario y la cotidianeidad de las
actividades en un barrio habitado por familias ferroviarias. Por otro
lado, pero con relacién a la importante de situar a la clase trabajadora
en los contextos laborales, se ocupa de trabajar con escritos y
testimonio audiovisual de un ferroviario jubilado para indagar sobre
el concepto de identidad y de familia ferroviaria como constitutivos
de la subjetividad obrera. Con la intencién de presentar cambios y
continuidades en los escenarios del empleo y de los hogares a partir de
las politicas neoliberales es que presenta actividades de reflexién sobre
las transformaciones de la vida de la familia ferroviaria en esos
escenarios.

Las actividades de la propuesta de Paula Lapissonde, orientadas a
estudiantes del nivel universitario de la carrera de Arquitectura, se
inician con una invitacién a dibujar aquello que se relacione con el
Ferrocarril. Con la intencién de generar una sensibilizacion sobre la
existencia de los vestigios del ferrocarril en el territorio santafesino a
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partir del rastreo de la infraestructura edilicia de las empresas
ferroviarias francesas, belgas ¢ inglesas es que el formato de trabajo
practico se completa con una investigaciéon grupal que permita
conocer la bibliografia existente como también las fuentes primarias
sobre la infraestructura ferroviaria concreta que atravesé el escenario
santafesino. Con el objetivo de recuperar saberes previos y reflexionar
sobre el estado actual del patrimonio ferroviario es que se organizan
las actividades para comparar imagenes de las diferentes instalaciones
edilicias existentes y poder repensar los dibujos realizados por Ixs
estudiantes.

Compartimos entonces el resultado de un trabajo colectivo,
armado y discutido en un curso sindical, en un contexto histérico
sensible y critico en el que Ixs trabajadores de la educacién ponemos a
prueba nuestras capacidades de resistencia pero también estudiamos y
nos formamos para pensar temas y actividades que interpelen y
movilicen a Ixs estudiantes en la necesidad de revisar la historia
reciente Argentina.

Propuestas

Propuesta 1. El mundo del trabajo ferroviario.l4] Por Ramiro Tifner.[5!
Unidad curricular:

Orientacién en Contextos Laborales, 5° afio del Nivel Secundario
del Ciclo Orientado. La secuencia didactica estd plancada para
abordar la unidad 2 de la materia: “El mundo laboral y los
trabajadores”. Estudio de caso: “El mundo del trabajo ferroviario”

Clase 1: El mundo del trabajo ferroviario: saberes e identidades.

Clase 2: El mundo del trabajo ferroviario: La organizacién de los
trabajadores y los conflictos laborales.

Objetivos.

e Conocer el mundo del trabajo ferroviario cémo uno de los
tantos ejemplos de sectores laborales

o Comprender el impacto laboral que tuvo la privatizacién de los
ferrocarriles argentinos para sus trabajadores.

o Interpretar las relaciones laborales de los trabajadores en
relacién de dependencia, sus derechos y las negociaciones/
luchas por obtener una justa remuneracion por su trabajo.

Contenidos.
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e Conocimiento del mundo del trabajo ferroviario, teniendo en
cuenta al mismo cdmo una de las tantas formas de realizacién
personal, que permite a los trabajadores alcanzar la dignidad
humana.

e Comprension del proceso de privatizacién de los ferrocarriles
argentinos durante la década de 1990 y las consecuencias
laborales para sus empleados. Despidos, precarizacién laboral,
subempleo, flexibilizacién laboral, trabajo informal.

e Interpretacién de los roles y lugares que ocupan los sujetos
dentro del mundo laboral ferroviario. Teniendo en cuenta las
legislaciones que protegen sus derechos y la lucha por una justa
remuneracion y salario digno.

Clase 1: El mundo del trabajo ferroviario: saberes e identidades.
Inicio.

El docente dard inicio a la clase explicando que los contenidos y
temas a desarrollar ese dia y en la clase siguiente estan relacionados
con lo abordado anteriormente en la unidad 2: El mundo laboral y los
trabajadores.

Estrategia: Torbellino de ideas/indagacién de conocimientos
previos (10 minutos). Por medio de preguntas disparadoras

e :Conocen la historia de los ferrocarriles en nuestro pais?

e ;Qué importancia tiene ese medio de transporte en la
actualidad? ;Creen que siempre haya sido de esa manera?

e - ;Cudles habrin sido los roles y funciones que cumplian los
trabajadores del ferrocarril?

Mientras tanto el docente escribird en el pizarrén las respuestas de
los alumnos. Una vez terminada la indagacién de conocimientos
previos, el docente solicitard a los estudiantes que lo copien en sus
carpetas.

Desarrollo.

A continuacién, el docente proyectard dos mapas donde los
alumnos puedan comparar la cantidad de redes ferroviarias que
existian en nuestro pais en 1960 y en 2009. El objetivo de esta
actividad es que los alumnos puedan tomar dimensién de lo
importante que era este medio de transporte (tanto de cargas como de
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pasajeros) y pensar en la cantidad de personas que empleaba para su
funcionamiento.
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Figuras 1y2
Imigenes extraidas de Miiller, 2018: 16-17

Luego, el docente les recordara a los estudiantes el articulo 23 de la
Declaracién Universal de los Derechos Humanos trabajada en clases
anteriores y cdmo el trabajo se relaciona directamente con la dignidad
humana:

Articulo 23

1. Toda persona tiene derecho al trabajo, a la libre eleccion de su trabajo, a
condiciones equitativas y satisfactorias de trabajo y a la proteccion contra el

desempleo.

2. Toda persona tiene derecho, sin discriminacion alguna, a igual salario por
trabajo igual.

3. Toda persona que trabaja tiene derecho a una remuneracion equitativa y
satisfactoria, que le asegure, asi como a su familia, una existencia conforme a la
dignidad humana y que serd completada, en caso necesario, por cualesquiera
otros medios de proteccidn social.

4. Toda persona tiene derecho a fundar sindicatos y a sindicarse para la defensa
de sus intereses.
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Seguidamente, les va a proponer conocer los diferentes cargos y
funciones que cumplian los trabajadores ferroviarios, teniendo en
cuenta que no estan haciendo referencia sélo a una profesion, sino
también a un conjunto de identidades que formaban parte de la vida
cotidiana de estos trabajadores.

Estrategia didactica: Fichaje.

El docente ordenara a los a los alumnos en grupos de 4 estudiantes
y les entregard un juego de fotocopias del libro “Siluetas” editado por
el Ferrocarril Central Argentino en 1932 y les pedira que completen
fichas con la siguiente informacién:

Ejemplo: Nombre del Cargo: Foguista. Funcién: Ayudante del
maquinista en el funcionamiento de la locomotora. Tiene a su cargo
personal la alimentacién de la caldera, cuidando la presién, atenciéon
del fuego (en trenes a vapor), dispositivos areneros y engrase de la
locomotora. Lugar de trabajo: Dentro de la locomotora, ubicado a la
izquierda del maquinista. Capacidades y habilidades necesarias:
responsable de su delicada labor. Debe poder reemplazar al
maquinista en caso de emergencia.

Una vez terminada la actividad los estudiantes, el docente explicard
que si bien algunos trabajos fueron progresivamente desapareciendo o
cambiando sus funciones (cémo es el caso del foguista) por los
avances tecnoldgicos, muchos de los puestos de trabajos descritos en el
manual se perdieron con el proceso de privatizacién de los
ferrocarriles en la década de 1990.

Art. 70°- Toda locomotora a vapor en servicio estard a cargo, a lo menos, de un
maquinista y un foguista y toda locomotora eléctrica, tren eléctrico o vehiculo
automotor podrd ir a cargo de un solo conductor, siempre que disponga, en un
solo control, de un dispositivo automdtico de detencion. Fuente: Reglamento
General de Ferrocarriles, Aprobado por Decreto N° 90.325 del 12 de
Setiembre de 1936 y actualizado al 31 de diciembre de 1995.

Ademas, se hard mencién que en dicho manual no se tuvieron en
cuenta muchos otros trabajadores que, sin estar en contacto directo
con los pasajeros también formaban parte de la “familia ferroviaria” y
colaboraban con el funcionamiento cotidiano de este medio de
transporte. Por ejemplo, los trabajadores y operarios de los talleres
ferroviarios.

Cierre.

A continuacién, entregara a los estudiantes un texto de dos carillas
escrito por el profesor, en el cual se desarrolle una explicacién acerca
de la identidad de la familia ferroviaria, la cual se forj6 a lo largo de
todo el siglo XX. Con dicho texto los alumnos deberan realizar una
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reflexiéon de cdmo se relacionan la dignidad humana, con las
identidades de estos trabajadores con sus puestos dentro del sistema
ferroviario argentino, teniendo en cuenta que no es s6lo una
profesion laboral, sino también una forma de vida que permite a las
personas sentirse realizados. Considerando cémo importante la honra
y orgullo que sienten las personas al ganarse la vida por medio de un
trabajo digno (temas abordados en clases anteriores de la unidad 2).
Para finalizar, pasardn al frente cada uno de los grupos para leer su
reflexidn final.

Clase 2: El mundo del trabajo ferroviario: La organizacién de los
trabajadores y los conflictos laborales.

Inicio.

Para comenzar el docente volvera a ordenar a los estudiantes como
en la clase anterior y entregard a cada uno de los grupos portadas de
diarios que hablan del proceso de privatizacién de los ferrocarriles
estatales. Los alumnos deberdn reconocer con cuéles conceptos del
mundo laboral trabajados en clases anteriores pueden relacionarlos
(Desempleo, flexibilizacién laboral, trabajo informal, etc.).

| la politica de privatizaciongs Lo qerie

El presidente Carlos Menem suscribié el decreto. -plan para Ferrocarriles, que qmefe\q‘.l
prevé traspasar servicios al sector privado y disminuir la frecuencia de Jos tenn
trenes interurbanos de corta distancia en horarios nocturnos. se ine

ROCA, SAN MARTIN, MITRE Y SARMIENTO

Paro de trenes por
hengpo mdetermmado

“ Ya h mas de
2@@ despld@f' |

hsesinaron al mafioso que EMPATO
matéaun uardiacércel | RIVER

’PIE DE GUERRA

TORGARIAN UN 30% I ik . =
ESTATALES Y “UN |I"50% & i w /B
)CO MAS"” A DOCENTES | .
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Figuras 3, 4, 5, 6y7

Imégenes extraidas de https://archivoferroviario.com.ar/tag/1990/

Es importante recordar a los alumnos que el articulo 14 bis de la
Constitucién Nacional establece la proteccion del trabajador contra
el despido arbitrario (normativa analizada en las clases anteriores).
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Ademas, se solicitard a los estudiantes que imaginen cémo habrin
respondido los trabajadores ante estas medidas politicas que afectaban
de manera directa sus trabajos. Todas las ideas debatidas al interior de
los grupos deberan plasmarse por escrito en sus carpetas.

Desarrollo.

El docente comentard a los estudiantes que a continuacién van a
observar un video de 26 minutos que explica el proceso de
tercerizacion y privatizaciéon de los Ferrocarriles estatales durante la
década de 1990. Proceso que llevé al posterior cierre de ramales y
pérdida de puestos de trabajo para muchas personas.

Capitulo 5: Tercerizaciéon y Privatizacién de los Ferrocarriles:
Importar imagen

https://www.youtube.com/watch?
v=gLXXVP4SrFI&ab_channel=MarceloTomisaki

Realizado por Fernando Pino Solanas para el Canal encuentro

Con dicho video deberan responder las siguientes preguntas:

e :Cémo respondieron los trabajadores ante el proceso de
privatizaciones de la década de 1990?

e :Qué sucedi6 con la llamada familia ferroviaria luego de este
proceso?

e ¢En qué situacién laboral se encontraron los trabajadores luego
de las privatizaciones? Qué sucedié con sus derechos

laborales?

e :Qué habra sucedido con la identidad ocupacional de estos
trabajadores luego de ser despedidos u obligados a ocupar
tareas en otras dependencias del Estado?

A continuacion, el docente invitard a los alumnos a investigar sobre
la forma en la que los trabajadores decidieron organizarse para
defender sus puestos de trabajo. Recordando que el articulo 23 de la
Declaracién Universal de los Derechos Humanos en su inciso 4
establece que “toda persona tiene derecho a fundar sindicatos y a
sindicarse para la defensa de sus intereses”. Para ello, el docente
entregard diferentes panfletos escritos por los trabajadores
pertenecientes a las bases sindicales para ser analizados. A modo de
cierre, los estudiantes deberdn pensar estrategias de asociacién que
pudieran tomar los trabajadores que se encuentren frente al peligro de
cierre de una empresa, analizando los problemas y dificultades que
tuvieron los trabajadores ferroviarios en la década de 1990.
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Problemas:

o Falta de inversién en infraestructura ferroviaria

Desmoralizacién de los trabajadores

Inaccién y complicidad de las dirigencias sindicales

Total desproteccién contra los despidos arbitrarios

Pérdida de derechos laborales basicos

Se recomienda a los alumnos que busquen otras experiencias de
trabajadores durante los 90s y los 2000s, en relacién a cooperativas de
trabajo, fabricas auto gestionadas por sus trabajadores y demds formas
de organizacién que les permitieron a las personas salir adelante en
contextos de crisis social y econdmicas. (Temas que también se
trabajan desde la materia).

Cierre.

A modo de cierre, los diferentes grupos deberdn presentar sus
propuestas al resto de la clase. Dicho producto final puede ser en
formato de un trabajo escrito, un Power Point o video para presentar
frente al aula, por medio de graficos o estadisticas que muestren el
andlisis de datos o imdgenes que den cuenta del tema abordado.

Propuesta 2. Reflexiones sobre el estado del patrimonio ferroviario en
Rosario. Caracteristicas de las politicas ferroviarias entre 1960 y 1990,
repercusiones y luchas obreras. Rosario y el patrimonio ferroviario: El

caso de la EEET.P. N° 471 “Dr. Rodolfo Rivarola”16] Por Franco
Martin Zeballos.!”]

Unidad curricular Historia, 4to afno del Nivel Secundario del Ciclo
Orientado. Clase especifica para los estudiantes de la E.E.T.P N° 471
“Dr. Rodolfo Rivarola”

Objetivos.

e Identificar las caracteristicas de las politicas ferroviarias
implementadas bajo el modelo neoliberal.

e Analizar el impacto de la privatizacién en la infraestructura y el
patrimonio ferroviario
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e Recuperar la historia original del edificio que hoy hospeda a la

E.E.-T.P N° 471 “Dr. Rodolfo Rivarola”
Inicio.

Como apertura de la clase, les mostraré a los estudiantes dos
imagenes de la red ferroviaria argentina, la primera de finales de la
década de 1950, en su momento de méximo desarrollo, y la otra de
2009, la red ferroviaria actual. A partir de su observacién, se les pedird
que respondan oralmente algunas preguntas, a modo de introducir el
problema mediante una lluvia de ideas en torno a dichas respuestas.

Actividad de inicio:

1. :Qué impacto tuvo la red ferroviaria en el desarrollo de las
comunidades a lo largo de su trazado?

2. ¢Qué papel desempend el ferrocarril en la integracién
econdmica y social del pais en cada época?

3. ;:Cémo estan distribuidos los ramales existian en cada
imagen?

Luego de discutir grupalmente estas preguntas, les explicaré
brevemente la “cuestién ferroviaria” basada en el concepto de Alberto
Miiller sobre cémo el ferrocarril pasé de ser el modo lider de
transporte terrestre, simbolo del progreso capitalista, a evocar més su
existencia pasada en términos nostélgicos. De forma acotada, haré un
repaso por los comienzos del ferrocarril, su consolidacién y
nacionalizacién, realizando una breve linea temporal que esquematice
esta evolucién hasta detenerme en el ano 1961. Para ese periodo
enfatizaré¢ en el Plan Acevedo, el discurso “Batalla del Transporte” del
5 de junio de 1961 (del cual leeremos un breve fragmento) como
precursores del ferrocidio y privatizacién de la década de 1990. Me
referiré a la huelga ferroviaria de octubre de 1961 como respuesta al
inicio de la contraccién de la red ferroviaria a través de Ia
“reordenacién del transporte” y la clausura de “tramos no rentables”.
Acompanando la explicacién, de manera grupal, se disenara un mapa
conceptual que sintetice estos aspectos y sirva a manera de
comparacién de las huelgas de 1961, 1991y 1992.

Luego de contextualizar y aclarar estas cuestiones, propondré una
actividad para realizar en grupos de cuatro (4) integrantes, con el
objetivo de realizar un pequeno trabajo que recupere y ponga en valor
el patrimonio ferroviario donde hoy se ubica la escuela. La misma se
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extenderd por al menos dos encuentros dada la imposibilidad de
realizar las entrevistas en esa misma clase.

Actividad de desarrollo:

1. Recopilen informacién sobre los talleres ferroviarios de
Rosario. Buscar documentos, fotografias, planos o articulos
periodisticos que describan las instalaciones, el funcionamiento
y las actividades que se desarrollaban en ellos. Para ello, pueden
consultar la biblioteca de la escuela, archivos histéricos,
documentos o paginas web referidas a este tema.

2. Contactar con ex trabajadores del taller ferroviario o con
familiares de los mismos para realizar entrevistas. Recopilar sus
testimonios sobre las distintas dreas del taller, las tareas que se
realizaban, las condiciones de trabajo y la vida cotidiana en el
lugar.

3. Organizar y analizar la informacién recopilada para
identificar las distintas dreas que componian el taller
ferroviario en el que hoy estd ubicada nuestra escuela.
Investigar las funciones especificas de cada drea y su
importancia para el funcionamiento del taller.

4. Confeccionar carteles que identifiquen las distintas dreas del
edificio segun las tareas que alli se realizaban. Utilicen
imagenes, de existir un archivo de las mismas. Luego, coloquen
los carteles en las dreas correspondientes.

Cierre.

Exposicién y socializacién de la informacién reunida durante la
clase.

Reflexién conjunta sobre el impacto de las decisiones politicas
respecto al ferrocarril en la sociedad y sobre todo en la ciudad de
Rosario.

Propuesta 3. Argentina: Politicas ferroviarias del gobierno de Menem:
El “ferrocidio”. Concepto de privatizacion. Andlisis de las relaciones de

fuerza entre el Estado y el movimiento de ferroviarios. (8] Por Daniela

Garduiio y Loana Pasqualinil®].

Unidad curricular: Historia, 4to ano del Nivel Secundario del
Ciclo Orientado.
Tiempo: 3 médulos (120 minutos)
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Objetivos
e Reconocer las diferencias entre un servicio publico y privado.

o Reflexionar acerca de las consecuencias que padece una
sociedad cuando es privada de un servicio social.

o Identificar a los actores que intervienen a favor y en contra de
la privatizacién ferroviaria.

e Reflexionar sobre los derechos de Ixs trabajadores.
Inicio.

Dialogo didictico entre docente y alumnxs a partir de la exposicién
de dos mapas de ramales ferroviarios: uno de 1960 y otro de 2009.

v: . le r\:l‘f«nﬂonn argenting actual (2009) KY mapa inchiye do Jocge :lln' a
i\ L — ( N Mslrads sperncidn en los dllimos afus Eladorscsin
\ - s roiorn Fuadacdn Masee Ferreviano, 2
T o 4 B
Figuras 8y 9

Imdigenes extraidas de: Miiller, 2018: 16-17.

Se harén las siguientes preguntas disparadoras:

¢Para qué sirven los ferrocarriles? ¢Qué creen que transportaban o
transportan? ;Qué importancia creen que tenfa el ferrocarril cuando
no habia colectivos y ni autos? ¢Por qué creen que ya no hay tantos
ramales como antes? ;Saben la diferencia entre un servicio publico y



Clio & Asociados, , 2024, nim. 39, e0049, Julio-Diciembre, ISSN: 2362-3063

uno privado? ;Conocen el término “privatizacién”? ¢Algunx escuché
hablar de las privatizaciones del gobierno de Menem?

Desarrollo.

Lectura compartida. Material de produccién propia.

Durante la década de 1990, el presidente de estos momentos, Carlos
Menem, y su ministro de economia mds relevante, Domingo Cavallo,
pusieron en marcha una serie de reformas liberales: se desrequld la
economia, se desmanteld la capacidad reguladora del Estado, se
eliminaron o redujeron las protecciones arancelarias a las industrias, se
establecid la libertad de precios y se inicid un plan de privatizacion de las
empresas estatales.

Dentro de varias medidas econdmicas que luego tomaria el gobierno
de Menem, en 1989 se aprobé la Ley de Reforma del Estado, que
autorizaba al presidente a proceder con la privatizacion de un gran
nikmero de empresas estatales, donde se encontraban: energia, gas,
telefom’a Y comunicaciones, Aerolineas Argentz'nas y Ferrocarriles
Argentinos, entre otras.

sQué quiere decir “privatizar” una empresa estatal? Es la venta de
empresas piblicas a empresas privadas, el pase de servicios del sector
piblico al sector privado. Pero ahora, spor qué se realiza esto? El
argumento del gobierno y de quienes apoyan la privatizacion es que esto
“‘mejoraria la gestion de las empresas’, “mejoraria la estructura y la
¢ficiencia del servicio”, y “disminuiria los costes para el Estado”. La
realidad es que, en la mayoria de los casos, este recorte del Estado en los
servicios publicos no produce una mejora en el funcionamiento, no
abaratan ni mejoran los servicios, y se terminan mercantilizando
servicios que en realidad son derechos de los ciudadanos.

s Qué pasd con la empresa Ferrocarriles Argentinos?

Con la Ley de Reforma del Estado, se empiezan a vender y licitar
corredores y ramales al capital privado. Ademas, los servicios de pasajeros
pasaron a estar en manos de las provincias, y en caso de que las
provincias no quisieran o no pudiemn hacerse cargo, cerrarian.

Los trabajadores ferroviarios llevaron a cabo dos grandes huelgas: una
en 1991 y otra en 1992, sin embargo, el proceso de privatizacion
continuo.

Las consecuencias que dejo’ la privatizacion fueron una estructura
ferroviaria nacional desmantelada, miles de trabajadores estatales
fueron despedidos, cierre de numerosos ramales, cientos de kildmetros de
vias que dejaron de wusarse, muchos pueblos que se convirtieron en
“pueblos fantasmas”.

s Como lograron llevar a cabo esto?

En parte porque desde el gobierno y desde los medios masivos de
comunicacion se empezd a difundir un argumento sobre el “mal servicio
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de los trenes”, con cuestiones que incluian desde la llegada tarde a la
estacion hasta el hecho de que ‘generaban déficit fiscal”, hablando en
nombre de la ciudadania y alegando que esto se hacia en beneficio de
ella. Muchas de estas propagandas efectivamente calaron en la sociedad,
que avalaron la puesta en marcha de las privatizaciones.

Pero también gracias a la presion de los empresarios y grupos privados
que querian adquirz’r estas empresas para su bmeﬁcio economico
personal.

Cierre.

Actividad 1: En grupos (méximo cinco personas) y en base a lo
leido anteriormente, se realizard un cuadro comparativo con los
aportes de cada grupo. El objetivo serd volcar las diferentes estrategias
tomadas tanto por el gobierno de Menem como por Ixs trabajadores
ferroviarios durante el proceso de privatizacion de los ferrocarriles.
Algunos grupos rastrearan las estrategias del gobierno, y otros las de
los trabajadores.

También se pueden realizar las siguientes preguntas disparadoras:
¢qué actitud tomaba el ministro de Economia y el presidente contra
los trabajadores que se estaban manifestando? ¢Qué significa “ser muy
severos”? Y en cuanto a las medidas de lucha que tomaron Ixs
trabajadores ferroviarios, :cudles podés rescatar? ¢Participaban de
estas luchas solamente los trabajadores hombres? ;Qué rol tiene la
familia obrera en las medidas de lucha que se llevaron a cabo?

Para ello, se otorgardn materiales complementarios al texto de la
actividad anterior. A los grupos que deben rastrear las estrategias de
los trabajadores, se les proporcionard el primer material, y a quienes
deban rastrear las estrategias gubernamentales, se les proporcionara el
segundo.

Material 1: Resolucién del plenario realizado por Ixs trabajadorxs
ferroviarios en Remedios de Escalada el dia 5 de marzo de 1991.
Archivo de la Fundacién Pluma recuperadas en hteps://
www.anred.org/2021/02/15/a-30-anos-de-la-gran-huelga-
ferroviaria-esta-vez-no-habra-traicion-esta-vez-dirigen-las-bases/
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RESOLUCIONES DEL PLENARIO REALIZADO EN
REMEDIOS DE ESCALADA EL 5/3/91

El Plenario de Seccionales Ferroviarias en Lucha

I- Ratifica el paro por tiempo indeterminado por la reincorporacion de todos los cesanr
tes y ¢l aumento salarial.

2- En uﬁum a la medida del gobierno de cerrar los fermocarmiles convocar a todo el
pucblo y a todos los lerroviarios a una marcha a Plaza de Mayo para repudiar dicha me-
dida y en apoyo a la justa lucha de los ferroviarios. Fecha 11 de marzo , |8 hs

El mismo dia realizar una jornada nacional de protesta.

3- Realizar un urgente [lamamiento a todos los ferroviarios a sumarse a la huelga

4 - Mandar comisiones de huelga a l3s seccionales que no adhieren 0 que han levantado
la medida.

§ - Exigir a la C.G.T. y a todos los gremios que se convoque a un paro gencral en apoyo

a la lucha ferroviaria y en repudio a la medida del gobierno.

Que se convoque a un plenario de dirigentes gremiales nacionales, seccionales, para im-
pulsar este punto.

6 - Adherir a la movilizacidn de CTERA, COSADU, FATUN, FUA, CICOP del dia
14/391. . 3 %

7 - Organizar ¢l llamado a Asamblea de mujeres. familiares directos de ferroviarios para
ayudar en ¢l conflicto.

El préximo plenario se realizard ¢l dia viernes 8/3/91, alas 15 horas, en 3 de Febrero 3050
(Seccional Latinoamérica de La Fraternidad) — Victoria — Pcia. de Bs. As.

PLENARIO DE SECCIONALES FERROYIARIAS EN LUCHA

Figura 10

Quedara presentado de la siguiente manera:
Estrategias del gobierno y del movimiento ferroviario durante la
privatizacién ferroviaria de los ‘90:

e Paros, protestas

o Asambleas de trabajadores.
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e Boletines de huelga.
e Recaudacion de fondos para companerxs despedidos.
e Seccionales locales.
e Intentar conseguir el apoyo de diversas seccionales y gremios.
e Rol de la familia obrera y las mujeres.
e Ollas populares.
Estrategias del estado:
e Declaracién de las huelgas como ilegales.
e Despidos de trabajadores ferroviarios.
e Anulacién de los pagos salariales.
e Amenazas de represion.
e Suspensioén de negociaciones con los trabajadores.
e Busqueda de complicidad con los medios de comunicacién.
e Amenaza de cierre de ramales
¢ Conciliacién obligatoria.

Actividad 2:

Se le pedird a Ixs alumnxs que imaginen ser trabajadores ferroviarios
de los ‘90 y que confeccionen un boletin de huelga ferroviaria.

En dicho boletin debe constar la siguiente informacién:

e Nombre de seccional / seccionales que convocan el paro.

Lugar/lugares de convocatoria.

Reclamos de Ixs trabajadores.
e Fecha de la convocatoria.

A modo de ayuda, se les otorgardn los siguientes boletines para que
tomen como ejemplos:



A TODOS LOS COMPAREROS FERRUVIARIOS

EL13Y 14 DE FEBRERO
PARAMOS
CONTRA EL HAMBRE

El S de feb les del Sarmiento, Ro
uyMum-ohwt-mnwmmmam&ﬁomm-m
mos parar por la ik ‘dn i'at Porque nuestros suel
dos ya no 2 ist las idades bl o,

uym-mm”unm:-m.-ammm;m
trapartida, ¢l Gobierno nos quiere conformar con la burla de 250 000
Australes.

Lamentablemente, como ya es sabido, s dirigencia nacional Je los
gremios ferroviarios no hace nada por cambiar esta situacidn, en abier:
ta complicidad con el gobwrno.

Por todo esto, las seccionales fraternales abajo firmantes reafirman 1a
continuacion del plan de lucha resuelto por st bases y Convocan 3 un
Paro de 48 horas, los dias 13y 14 ge lebrero por:

UN BASICO DE 2000 000 PAKA LA ESCALA INICIAL
UN ANTICIPO DE EMERGENCIA DE 1.500,000"
4 cuenla de dicho aumento

Lis ol cony de les fraternales y & todos los tre-
bajadores ferrovierios » incorporarse & ests lucha. Asi 1o pide of ham-
bre de nuertres femihes.
Adhieren las siguu ntes SeCCIONMe
Kilbmetro 1 {Roca) Haedo (Sarmiento)
Tempariey (Roca) Lughn (Sarmuento)
Toloss (Roca) Mecha (Sarmiento)
Olavarr ia (Roca) Lincon (sarovento)
Remedios de Escalada (Rocs) Pehuago (Sermento)
San Marctin - Vapor (Mitre) Daraguens (Swmento)

Jost Letn Sudeer (Mitre)
Caballio [Seemiento) Trengue Lauguen (Samento)
Castelar (Swmienio) Flealict (Sarmuerio,

Se ConmvOcE B UnB NuevE reUNidn Dara delnii a contnuaciun del plan
de luche pars ol viernes 152 las 15 horas, pars que se sumen 10808
o3 compadienos que queeran unwee » s luche.

Gra. Puco Sarmiento)
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TODOS A PLAZA DE MAYO

Al pueblo trabajador

Los ferroviarios convocamos a todos los trabajadores a manifestarnos
en defensa de:

LOS FERROCARRILES, LA SALUD Y LA EDUCACION

Durante estos 30 dias de paro hemos recegido la inmensa solidaridad
de la poblacién que entendid y roded nuesiro conflicto a pesar de los
peruicios que le causa tener los ferrocarriles parados. La causa de esta
solidaridad estd en que todos los trabajader:s entienden que la respon-
sabilidad de este conflicto s del gobierno gue nos somete a salarios de
hambre y cesantea compaieros cuando ejercemos el legitimo derecho a
parar.

Hoy, después de un mes. es evidente que <5 mucho mayor ¢l costo de
los ferrocarmies parados que pagarnos un sueldo digno, Pero aun asi, ¢l
gobierno no afloja porque quiere aplicar con nosotros un castigo ejem-
plar. Esto mismo le sucederd a quien quicra luchar por su dignidad de
trabajador, ya sea docente, enfermera o metalirgico, por lo gque llama-
mos a todos a unirnos, empezando por ¢sta mmarcha, Empecemos a for-
jar la uniflad de los tribajadores en la calle. Todos a Plaza de Mayo!!

Concentramos el jueves 14 desde las 16 horas en Av. de Mayo y 9 Je Julio.

COMISION DE ENLACE DE
SECCIONALES FERROVIARIAS EN LUCHA

Figuras 11y 12

Imdigenes extraidas del Archivo de la Fundacién Pluma. Recuperadas de https://www.anred.org/2021/02/15/a-30-

anos-de-la-gran-huelga-ferroviaria-esta-vez-no-habra-traicion-esta-vez-dirigen-las-bases/

Propuesta 4. La politica ferroviaria de los aros 1990s. El ferrocidio: caso
Villa Gobernador Galvez.[19) Por Lucia Alicia Ayala y Sara Benitez.
[11]

Unidad curricular: Ciencias Sociales, 4° afio, EEMPA y/0 2° afo de
Seminario de Ciencias Sociales de escuela media.
Tiempo: 4 médulos (160 minutos)

Objetivos
e Que lasy los estudiantes logren:

e Reconocer caracteristicas del neoliberalismo y su impacto en la
politica ferroviaria de los anos 1990s

o Interpretar el concepto de “ferrocidio” y “déficit”
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%
1.

o Reflexionar sobre la importancia de los ferrocarriles en
Argentina y en especial en la ciudad de Villa Gobernador
Galvez.

Inicio.

Observar el video que nos ubica en la ciudad de Villa Gobernador
Galvez y la historia del ferrocarril, La Historia de los Ferrocarriles en
Villa Gobernador Galvez y sus dos estaciones (Mira Urbana)

Disponible en: https://youtu.be/8zTJB4LY-a0?
si=P6FD_ibUgQItAkCV

Reflexionar sobre la importancia del ferrocarril, y la posterior
fundacién de la ciudad como consecuencia de su establecimiento en el
territorio.

Luego analizar las siguientes imdgenes del pasado (figura 15) y
reciente (figura 16) del ferrocarril.

N - A&

-._‘_“‘_

Figura 13

https://vggmunicipalidad.gov.ar/noticia/ 1348 /villa-gobernador-galvez-contara-con-un-paseo-del-aniversario
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Figura 14
Imagen 2 recuperada de: https://wwwcronicaferroviaria.blogspot.com/search/label/
Terminal%20Puert0%20de%20Rosario?m=0

¢Cudl es la importancia econdémica del Ferrocarril en Villa
Gobernador Galvez?

¢Cudl es el futuro que tuvo en la ciudad de dicho Ferrocarril?

¢Cudles son las empresas destacadas en Villa Gobernador Gélvez?

Desarrollo.

Presentar los siguientes articulos periodisticos con relacién al
contexto econdmico de los 90 .

Analizar con la clase los aspectos relacionados al modelo
econémico Neoliberal.
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Cuarenta y cuatro afios des
pués de su nacionalizacion, |
los ferrocarriles vudboon a sec
privados. Elgobiernonacianal
emplazd alas provincias para |
que antes del 10 de marzose |
hagan cargo da los sel
de carga y pasajeros. Con el
clerre de ramales, cientos de
pequefios pueblosquedansin |
esaviade comunicacion

Davhi Koreth

Yitzhak Rabin y Yasser

Arafat se dieron la mano y
firmaron acuerdos de paz
en Washington

SEAPROBO LA REFOR-
MA PREVISIONAL

Ef 14 de abril &l goblernc de
Menen loged reunirel qubrum
parainicior laconsideracion
delareformaprevisional anal
plenario dela Camara. Enla
discusion deestareforma, la
CBT-RA obtuvo una

sién de fundamental Impor-
tancia: los trabajadores po-
drin elegir entre permanecer
en el régimen de reparto és-
tatal o migrar para ¢l régimen
de capitalizacion. .

Fragmentos extraidos de Presidencia de la Naci6n, El Bicentenario. Construyendo La Patria Desde 1810. Revista N°10.

e Proponer a los alumnos y alumnas formar grupos de 2 0 3 ¢

investigar: ¢cudl es la situacién actual del ferrocarril en la
ciudad de Villa Gobernador Gélvez?

e Analizar el concepto FERROCIDIO teniendo en cuenta lo

conversado en clase
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e Realizar un informe sobre lo investigado donde podran incluir
imagenes y/o videos.

Evaluacién.

De proceso, observando el interés, la participacién en los debates y
reflexiones y a través de un trabajo final que consistird en el escrito de
una especie de magazine o crénicas en forma grupal en donde se
cuenta de la situacién de los ferrocarriles en Villa Gobernador Gélvez,
desde sus inicios, haciendo foco en la década de los ‘90 y exponiendo
la situacién actual y el posible futuro de los mismos.

Propuesta 5. Construccién de la identidad ferroviaria en el barrio

obrero.[12] Por Jazmin Budassi.[13]

Tema: Construccién de la identidad ferroviaria en el barrio obrero.

Unidad curricular: Historia, 4° afno de Nivel Secundario del ciclo
orientado.

Tiempo: 3 médulos (120 minutos).

Contenidos.
e Creacion de un barrio obrero en Laguna Paiva en 1949

Vida cotidiana y redes de solidaridad en los barrios obreros

Concepto de identidad.

Identidad ferroviaria.

El mundo ferroviario durante la gestion estatal del ferrocarril.

Privatizacién de los ferrocarriles, politica del desguace.
Objetivos.
o Conocer la existencia de barrios obreros ferroviarios en el pais.

o Comprender la construccién de identidades en torno al trabajo
ferroviario.

o Revalorizar el ferrocarril a partir de la mirada de sus
protagonistas, los ferroviarios.

o Cuestionar las politicas de racionalizacién y privatizacién de
empresas estatales en la década de los 90
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Inicio.

Partiremos de una breve introduccién en la cual la docente
explicard el paso del ferrocarril de manos privadas inglesas y francesas
a una gestion estatal entre 1947 - 1951, en el contexto del primer plan
quinquenal durante la presidencia de Juan Domingo Perén.

Una vez finalizada dicha explicacién los alumnos se dividirdn en
grupos de 4 y a algunos se les repartird el fragmento de una noticia,
mientras que a otros se les entregard un relato:

Noticia: Castro Inangurd un Barrio Obrero en Laguna Paivall¥.

Magnificas Proporciones Alcanzaron los Actos que Fueron Presididos por el Sr.
Ministro de Transporte de la Nacidn.

En tren especial que conducia al teniente coronel Juan F. Castro, Ministro de
Transportes arribé a las 9:20 a la estacion local del ex F.C. Santa Fe,
descendiendo del tren la esposa del ministro, quien fue recibida por una comision
de damas que integraban las sefioras Viliaggi de Rapela, el intendente
municipal y su esposa y las serioras del gobernador y vicegobernador electos.
Después de los saludos de prictica la seiora fue acompaniada a su residencia.

Inmediatamente el convoy prosiguid su marcha, arribando a la estacion de
Laguna Paiva a las 10:30, en cuyo lugar se detuvo y subieron al convoy las

autoridades de la mision federal (..)

Juntamente con ellos se encontraban el gobernador y el vicegobernador electos de
la provincia Ing. Juan H. Cacsar y el Dr. Alvaro Gonzalez; los diputados
nacional Stinco y Ponce y las autoridades Ferroviarias de Laguna Paiva,
ademds de numerosas delegaciones de entidades sociales y deportivas de la
localidad. Representaban al gremio ferroviario los serores Ismael Garcia, Pedro
Lorenzo, Carlos Rosales y la comision de recepcion formada por los sefiores
Victoriano Arrieta y Bartolomé Pautaso, ademds de los dirigentes locales seriores
Juan B. Nosee, Riguelme y Trujillo, acompasiados del serior Tosso, director de la
Escuela de Aprendizaje y Orientacion Profesional N° 1S de Laguna Paiva.
Toda esa comitiva subid al convoy representando sus saludos al Tte. Cnel.
Castro y el Cnel. Angel Ricotti, a quienes acompasiaba el Dr. Eduardo Araujo.
El convoy continud la marcha hasta llegar a los talleres del Ferrocarvil, en donde
le fue tributada a los viajeros una calurosisima acogida por parte del piblico que
alli los aguardaba, pues puede decirse que se encontraba todo Laguna Paiva.

LOS ACTOS EN LAGUNA PAIVA

Asi como descendieron del convoy se inicié la visita e inanguracion del nuevo
comedor, hermoso local con capacidad para 180 personas csmodamente sentadas
y dotado de una hermosa cocina y dependencias adecuadas. La charanga del
Escuadrén de Seguridad de esta capital, ejecutd miisica diversa hasta que se
procedid a izar la bandera. Bendijo el mdstil el cura pdrroco de Laguna Paiva,
Padre Emilio Marcor, e izd la divisa, en medio de los aplausos de la
concurrencia, el Teniente Coronel Juan F. Castro. Tras un breve paréntesis de
expectacion y de silencio, lanzd con los primeros compases del Himno Nacional
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la charanga del escuadron, que fue coreado por toda la concurrencia y a cuya
finalizacion nuevamente hubo prolongados aplausos. Acto continuo toda la
comitiva se dirigid en el mismo tren especial al lugar donde serd erigido el
“Barrio Parque Teniente Coronel Juan F. Castro”, destinado especialmente
para los obreros y empleados de los talleres de Laguna Paiva.

Una detenida visita al lugar, permitié apreciar que en 60 dias ya se ha
construido una casa y estd a punto de terminar otra, y que en ese sitio se
levantardn 200 edificios, que estard listos dentro de muy pocos meses mds, con lo
que se podrd ofrecer comodidad y confort a las familias de los ferroviarios de la
localidad.

Se trata de edificaciones de estilo chalet, compuesta de comedor, dos dormitorios,
cuarto de batio, cocina, galeria y porche, con techo de tejas y su correspondiente
depdsito de agua, que serdn alquiladas siguiendo el régimen habitual en los
ferrocarriles a razdn de cuatro pesos por los ambientes mayores y dos por los
menores, es decir, que la mds cara de las casas podrd salir por alquiler de catorce
o dieciséis pesos. Esta planta de viviendas que se encuentra al lado de los viveros,
dista no mds de un kildmetro de los talleres. (...)

Luego de la lectura deberan responder:
1. ;:Qué figuras participan de los actos?
2. ¢A quién esta destinado este nuevo barrio?

3. Describir qué construcciones hay y se estima que habra en el
lugar

4. ;Por qué se habrd inaugurado este nuevo barrio?

5. Investigar y nombrar otras localidades que cuenten con
barrios obreros ferroviarios.
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Como era la vida cotidiana en los barrios

Las calles arenadas, arboladas, tenian una densa sombra docnte todo el dia. Las
misias ramas, wmdad bien armiba, refugo de |‘|-'IJ.‘II1'“- v cenrenten o de barnlews
dibuj.‘l.b.lu de noche una mmensa caverna vende, L os mviernos Lll!&}“{i-‘ll‘+'t'l A ealos
inmensos y afiosos arboles de s vestidura v s entranmiado que asomaba despa-
cio, al ritmo de la caida de las hojas, como para acostumbrar la vista al cielo y a
la dureza del nucvo paisaje.

Circulaba poco trifico, solo los carros del lechero, del verdulero, del inefable
achurero o de algim drabe ambulante que vendia de todo. El trifico estaba en las
avenidas que circundaban ¢l barrio o por la avenida Las Malvinas, que ademis era
la ruta a Santa Fe.

La casa del otro era la prolongacién de la nuestra, con todo lo que esto impli-
caba: intimidad restringida. chisme, peleas, celos vecinales. Compartiamos pro-
blemas. tazones de azacar. arroz o harina para las tortas fritas. A veces era para
sorprender al que dormia la siesta cuando se levantara. Otras, ¢l “mangazo™ pedi-
do funcionaba como pretexto para el encuentro, para la confidencia. Habia ofer-
tas de madrinazgo ¥ uno que otro embarazo escandaloso. Por ahi era sul:nncntu
un falso anuncio, pero ya las lenguas salian a batir el paladar y no se detenian ante
ninguna desmentida materna. _

Los barrios contenian nuestro universo. Salir de ellos era pisar tierra extraiia,
ofra gente, Otras CONVErsaciones que no tenian al ﬁ_-rrccnlrril en el centro.

Los equipos de fiitbol también formaban parte de la identidad.

Vida cotidiana. clubes. fiestas, sin darnos cuenta habiamos fijado los limites de
nuestro territorio. Casi igual, en las distintas latitudes ferroviarias la vida cotidia-
na se repetia con las particularidades del lugar. _

PPara terminar quiero rendir homenaje a los almaceneros de los bnrmf. pue-
blos. ciudades. Sin la solidaridad de ellos y de los carniceros nosotros hubiéramos
perecido de necesidades primarias. Los mostradores fueron lugares flv: comuni-
cacion, debate con fuertes polémicas y de justicia. Estos no les vendian nada, ni
una miga de pan a los carneros ni a los alcahuetes, asi vinieran con dinero. Mi
homenaje al Carnicero Pautazos de San Cristobal, al gallego Tudda, almacenero
de Cérdoba, al gringo Lonati de barrio Talleres de Cordoba, a don Pedro Sco-
da de Pie de Palo, San Juan, al gringo Santini carnicero de Estacion Guinazu, nom=

brar a ellos es nombrar a todos. Cada ferroviario hari la historia del barrio en St
imaginario y recordari al gallego o gringo o al turco o criollo almacenero que
vivio de cerca nuestras vidas

Figura 18
Fragmento de Relato extraido de Cena, 2009: 490.

Luego de la lectura deberan responder:
1. ;Cémo describe Juan Carlos al barrio?

2. :Cémo eran las relaciones entre los habitantes del barrio
obrero?
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3. ¢Qué significaba el barrio para sus integrantes?

4. ¢Coémo pueden relacionar la definicién de identidad de la
real academia espafola con el relato de Juan Carlos Cena?

“Tdentidad. F. 1. Cualidad de idéntico. | 2. Conjunto de rasgos propios de un
individuo o de una colectividad que los caracterizan frente a los demds. | 3.
Consciencia que una persona tiene de ser ella misma y distinta a las
demds...” (Diccionario esencial de la lengua espariola 2006, Real Academia

Espariola)

Al finalizar las actividades haremos una puesta en comun en la cual
los alumnos expondran sus respuestas, intercambiando los contenidos
de ambas propuestas.

Desarrollo.

Proyeccion del video “Voces en el Fénix 9, Juan Carlos Cena, ex
Trabajador Ferroviario” https://www.youtube.com/watch?
v=52wOFRw7z9w

Dialogaremos entre todos sobre los siguientes puntos:

e Ellugar que ocupa el ferrocarril en la vida de Juan Carlos Cena.
e Los componentes del mundo ferroviario.

e Las instituciones que fueron parte de su formacién profesional.
e ¢Es el tnico de su familia que trabajé en el ferrocarril?

e (Por qué llama “desguace” al proceso de privatizacién de los
902

Cierre.

Tomando la frase de Cena en el video respecto al aporte de los
trenes sanitarios: la docente escribird en el pizarrén: “3Cdmo lo
contabilizo a eso en los libros de Cavallo?” A partir de la cual los
alumnos en sus respectivas carpetas deberdn desarrollar una reflexiéon
personal tomando las siguientes preguntas de referencia.

¢En qué cobra valor el ferrocarril para la vida de la familia
ferroviaria?

¢Qué elementos de esa vida cotidiana no pueden ser medibles en
términos econémicos?

¢Qué pensas que habrd pasado con la familia ferroviaria tras la
privatizacion del ferrocarril?
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Propuesta 6. Ferrocarriles en territorio santafesinos: la edilicia de las
empresas ferroviarias francesas, belgas e inglesas en la provincia de

Santa Fe. Aprendiendo a mirar.[13) Por Paula Lapissonde.[lé]

Unidad curricular: 4to afo de la carrera de Arquitectura en la
FAPyD (Facultad de Arquitectura, Plancamiento y Diseno)
perteneciente a la UNR (Universidad Nacional de Rosario). Es el
primer afo del ciclo superior en el cual se ubica la asignatura Historia
de la Arquitectura 3 y el dltimo del arco de contenidos que abarca la
asignatura completa (Historia de la Arquitectura 1,2y 3).

Contenidos.

El trabajo practico que aqui se propone se enmarca en el eje: La
construccién del espacio en la provincia de Santa Fe, el analisis
arquitectonico, la diferenciacién de las tipologias utilizadas por las
diferentes compaifas ferroviarias que se asentaron en la parte sur del
territorio santafesino y conformaron pueblos, ciudades, parajes.

La modalidad del Trabajo Prictico consiste en la siguiente
secuencia: explicacién tedrica del trabajo préctico, entrega de
consignas y comentarios generales. Los alumnos tienen 15 dias para
realizarlo de manera grupal y en una préxima clase se exponen en
forma oral con el apoyo de soportes técnicos: proyector y equipo de
audio; cuando finaliza la exposicién de todos los grupos los docentes
realizan una devolucién general al curso.

El objetivo del ejercicio -en sintonia con los del programa general
de la asignatura- es que el estudiante (en este caso de manera
colectiva) logre producir un relato critico a partir de un suceso
histérico determinado y utilice de manera fluida el vocabulario
especifico de la problematica, ejercitando a través de la elaboracion de
escritos la expresion correcta de los conceptos pertinentes y comience
a transitar el camino de la investigacién, manejo de fuentes, archivos,
busquedas bibliogréficas, entre otras.

Para la elaboracién del trabajo prictico podré recurrirse a consultar
el material de la biblioteca de la facultad como de otras en la ciudad o
eventualmente recurrir a informacién disponible online; si se opta
por este recurso se solicita que se entrecrucen resultados de al menos
tres fuentes diferentes a efectos de dispersar el “humo” presente en la
web; para ello es necesario que se pueda confrontar y articular los
diferentes recursos que se proponen: textos que provienen de
diferentes posicionamientos epistemolégicos y distanciados en el
tiempo y guia orientadora para abordar las respuestas. La seleccion de
estos recursos se lleva a cabo por el titular/adjunto en el momento de
la planificacién anual de la asignatura junto al equipo docente. Modo
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de entrega: grafica digital e impresa en hojas A 3 consecutivas
(840x297mm).

Actividades de apertura- desarrollo-cierre.
Consignas.

1. Para comenzar la actividad e involucrarse en el tema,
proponemos una actividad ladica que acompane el primer
proceso de arribo al tema y libere la creatividad a través del
dibujo. Se les propone realizar la siguiente consigna: ;Qué

dibujo cuando digo FERROCARRIL?

2. La actividad se propone poner en cuestiéon las imagenes
estereotipadas del ferrocarril. Asimismo, busca acercar al
debate el escenario actual de los saberes que cada estudiante
trae respecto de las construcciones y actividades del ferrocarril
en nuestra region. Luego de hablar del tema en el grupo lo
vuelcan al papel a través de item, enumerando lo expuesto por
los integrantes.

3. Leer los textos propuestos en la bibliografia, luego identificar
las diferentes lineas de Ferrocarril que se nombran, su
procedencia, afno en que se implanté en el territorio la empresa,
a qué pafs de origen pertenece, y aquellas caracteristicas que
consideren relevante, para la correcta identificacién de los
mismos.

Luego eligen dos imdgenes como minimo para comparar
(ferrocarril inglés/ferrocarril francés y o franco belga) y confeccionan
un cuadro comparativo teniendo en cuentas los siguientes aspectos:
afio, origen, descripcién del cuadro de estacién, investigar si son
conformadores del pueblo, lenguaje arquitectdnico, terminaciones,
aberturas, médulos, entre otras.

Con este estudio comparativo se intenta reexaminar los resultados
de los trabajos previos sobre las companias que operaron en territorio
santafesino, identificarlas; verificar y fundamentar las caracteristicas
tipoldgicas, programas y tecnologias empleadas en la edilicia
correspondiente dentro del periodo propuesto.

4- Una vez terminadas las preguntas anteriores, retomo el ejercicio
de la pregunta numero uno y con un camino nuevo recorrido hago
nuevamente mi dibujo de lo que ahora creo es el ferrocarril.



Puertas de entrada a la enserianza del ferrocarril en Argentina. Propuestas diddcticas para su abordaje

Referencias bibliograficas

Adamovsky, E. (2020). Historia de la Argentina. Biografia de un pais. Critica.

Agostini, L. (2020). La “historia del sistema ferroviario argentino” en el aula.
Repensando periodizaciones y practicas a partir de investigar sobre el
mundo del trabajo ferroviario. Clio & Asociados. La historia enseniada,

30, 132-147.

Agostini, L. (2021). Entre los 60 y los 90: cambios y continuidades en los
procesos de lucha en las comunidades ferroviarias santafesinas. En
Larker, J. M. y Tonon, M. C. (comps.). Orden y conflictividad social
entre los siglos XIX y XXI (pp. 281-307). Tesco.

Agostini, L. (2023). Prdcticas sociales, conflictos y transformaciones identitarias
en el espacio ferroviario a partir del desarvollismo. Un abordaje desde las
comunidades ferroviarias santafesinas. Tesis doctoral Inédita, UBA.

Agostini, L. y Brandolini, C. (2016). El ocaso de Laguna Paiva, “la ciudad del

riel”. Repercusiones y representaciones de los trabajadores ferroviarios
sobre el cierre de los talleres. Pdginas. Revista digital, 8(18), 97-119.

Agostini, L. y Godoy, S. (2019). Los mundos del trabajo y los estudios sobre
el ferrocarril en Argentina: repensando abordajes, perspectivas e
intercambios interdisciplinares en Ciencias Sociales. Revista Estudios

del ISHIR, 9(25). https://doi.org/10.35305/eishir.v9i25.1008

Benedetti, A. (2002). Argentina ¢pals sin ferrocarril? La dimensién territorial
del proceso de reestructuracién del servicio ferroviario (1957, 1980,

1998). Realidad Econdmica, 185, 46-66.

Benedetti, R., Lapissonde, M. P., Borromeo, M., Biazoni Rolla, L., Fraire, G. e
Ibarra, A. (2019). Relevamiento y catalogacidn del patrimonio edilicio
del Ferrocarril Rosario Puerto Belgrano, UNR.

Bergesio, L. y Golovanevsky, L. (2011). Cuando los ferroviarios perdieron el
tren. Estudio comparativo de los efectos socio-laborales del
desmantelamiento de Ferrocarriles Argentinos en dos regiones de

Jujuy. 10° Congreso Nacional de Estudios del Trabajo (ASET), Buenos
Aires.

Brandolini, C. (2016). Movilizacién social en épocas de privatizacion. Los
trabajadores de Laguna Paiva frente al cierre de los talleres,
1992-1993. En Vega, N. y Alonso, L. (Comp.). Lugares de lo colectivo
en la historia local. Asociaciones, trabajadores y estudiantes en la zona
santafesina (pp. 195-215). Maria Muratore.

Cena, J. C. (2008). E/ Ferrocidio. La Rosa Blindada.


https://doi.org/10.35305/eishir.v9i25.1008

Clio & Asociados, , 2024, nim. 39, e0049, Julio-Diciembre, ISSN: 2362-3063

Cena, J. C. (2009). Cuestiones de la vida cotidiana. En Cena, J. C.
Ferroviarios. Sinfonia de acero y lucha (pp. 483-490). La Nave de los
Locos.

Comisién de prensa Ferroviarios 1991 (14/02/2021). A 30 afos de la gran
huelga ferroviaria: “Esta vez no habra traicién. Esta vez dirigen las
bases”.  Contrabegemonia ~ Web. Recuperado de  hteps://
contrahegemoniaweb.com.ar/2021/02/14/a-30-anos-de-la-gran-
huelga-ferroviaria-esta-vez-no-habra-traicion-esta-vez-dirigen-las-

bases/

Felder, R. (2001). La privatizacidn y regulacién de los ferrocarriles en
Argentina. Gestidn y Politica Piblica, 10(1), 145-182.

Ferrer, A. y Fernandez Priotti, C. A. (2001). Ferrocarriles en Rosario.
Asociaciéon Rosarina Amigos del Riel.

Frondizi, A. (1961). La Batalla del Transporte. Recuperado de hteps://
www.visiondesarrollista.org/discursos-la-batalla-del-transporte/

Gallo, E., Priamo, L. y Regalsky, A. (1992). Archivo fotogrdfico del Ferrocarril
de Santa Fe 1891/1948 (textos). Fundacién Antorchas.

Gordillo, G. (2018). Los escombros del progreso. Siglo XXI.

Gordillo, M. (2004). Reforma del Estado y acciones colectivas: la huelga
ferroviaria de 1991. Entrepasados, 26, 85-104.

Iramain, L. (2021). La antesala de las reformas estructurales: los ferrocarriles y
la politica econdmica (Argentina, 1976-1989). Cuadernos del INAP.

McCallum, S. (2018). Los fierros tienen memoria: materialidad y memoria en
el sistema ferroviario. En Ramos, A., Crespo, C. y Tozzini, M. A.
(dir.). Memorias en lucha (pp. 201-222). UNRN.

Miiller, A. (2018). Introduccién y capitulo 3: Una sintesis de la evolucién del
ferrocarril entre 1948 y 2015. En Miiller, A. La cuestion ferroviaria en
la Argentina. Biblos.

Poder Ejecutivo Nacional (1989). Decreto 666/89: Ferrocarriles Argentinos.
Intervencion. ~ Recuperado  de  https://www.argentina.gob.ar/
normativa/nacional/decreto-666-1989-1455/texto

Presidencia de la Nacién. E/ Bicentenario. Construyendo La Patria Desde
1810. Revista N° 10.

Sagastume, A. (2023). Del vapor al diésel es una historia de ferroviarios y una
parte de la historia del ferrocarril (1948-1973). Tesco.

Scalabrini Ortiz, R. (2006). Historia de los Ferrocarriles Argentinos. Lancelot.


https://contrahegemoniaweb.com.ar/2021/02/14/a-30-anos-de-la-gran-huelga-ferroviaria-esta-vez-no-habra-traicion-esta-vez-dirigen-las-bases
https://www.visiondesarrollista.org/discursos-la-batalla-del-transporte
https://www.argentina.gob.ar/normativa/nacional/decreto-666-1989-1455/texto

Puertas de entrada a la enserianza del ferrocarril en Argentina. Propuestas diddcticas para su abordaje

Schvarzer, J. (1993). El proceso de privatizaciones en la Argentina.
Implicaciones preliminares sobre sus efectos en la gobernabilidad del
sistema. Realidad Econdmica, 120, 79-143.

Schvarzer, J. (1999). Los ferrocarriles de carga en la Argentina. Problemas y
desafios en visperas del siglo XXI. Centro de Investigacién de la
Situacion del Estado Administrativo.

Schvarzer, J., Regalsky, A. M. y Gémez, T. (2007). Estudios sobre la historia de
los ferrocarriles argentinos (1857-1940). Universidad de Buenos Aires.

Sessano, P., Telias, A. y Ayuso, M. L. (2006). Debates y reflexiones acerca de
los saberes del trabajo ferroviario. XIV Jornadas Argentinas de
Historia de la Educacién. UNLP-FahCE.

Sosa Martos, A. (2014). Un largo camino a la privatizacién, memoria y
resistencia en los trabajadores de los talleres de Tafi Viejo (Tucuman -
Argentina). Revista Histdria Oral e Histdria do Tempo Presente, 17(1),
193-218.

Tartarini, J. D. (2001). Arquitectura ferroviaria. Colihue.

Notas

[1] Fernando Guida Bria es estudiante del Profesorado en Historia
(UNR). Luisina Agostini es Dra. en Historia (UBA),
Becaria postdoctoral de CONICET (CONICET-ISHIR)
y docente de la Universidad Nacional de Rosario (UNR).
Ramiro Tifner, Franco Zeballos, Loana Pasqualini, Daniela
Garduno, Lucia Ayala, Sara Benitez, Jazmin Budassi y
Paula Lapissonde contribuyeron conjuntamente a la
escritura del presente articulo.

[2] Puertas de entrada al estudio del ferrocarril en Argentina. Entre
el progreso, el desarrollo, el déficit y el patrimonio. “Acta
Paritaria 2022 — Ejecucién 2022/2023” El curso se dictd
entre marzo y mayo de 2024 en la sede gremial de la ciudad
de Rosario.

[3] Proyecto PID 2019 (c6d. 1 ARQ 187) Relevamiento y
catalogacién del patrimonio construido del Ferrocarril
Rosario-Puerto Belgrano Indagacién sobre uno de los
ferrocarriles franceses en Argentina.

[4] Bibliografia de referencia: Agostini (2020, 2021), Cena (2009),
Felder, (2001), Miiller (2018), Schvarzer (1999), Sessano,
Telias y Ayuso (2006), Sosa Martos (2014).

[S] Estudiante del profesorado de Historia de la UNR. E-mail:
ramirotifner@gmail.com

[6] Bibliografia de referencia: Miiller (2018), Frondizi (1961).



Clio & Asociados, , 2024, nim. 39, e0049, Julio-Diciembre, ISSN: 2362-3063

[7] Estudiante del Profesorado de Historia en el IES N° 28 “Olga
Cossettini”. E-mail: franzeba9705@gmail.com

[8] Bibliografia de referencia: Adamovsky (2020), Benedetti (2002),
Bergesio y Golovanevsky (2011), Cena (2009), Comisién
de prensa Ferroviarios 1991 (2021), Felder (2001),
Gordillo (2004), Sosa Martos (2014).

[9] Estudiantes del Profesorado en Historia, Universidad Nacional
de  Rosario.  E-mail:  daniela-g189@hotmail.com,
pasqualiniloana@gmail.com

[10]Bibliografia de referencia: Agostini (2020), Benedetti (2002),
Felder (2001), Iramain (2021), Miiller (2018), Presidencia
de la Nacién (2010).

[11]Lucia Alicia Ayala es docente de la Escuela Secundaria provincial
NPe° 515; Sara Benitez es docente de la Escuela Primaria N°
1243. E-mail: luciaayalal232@gmail.com,
sarabenitez363@gmail.com

[12]Bibliografia de referencia: Cena (2009), Felder (2001), Miiller
(2018).

[13]Profesora de Historia, docente reemplazante en diferentes
escuclas  de la  ciudad de Rosario. E-mail:
jazbudassi98@gmail.com

[14]29 de Mayo de 1949, Diario "El Orden" de la ciudad Capital de
Santa Fe, recuperado de https://
www.lagunapaivaweb.com.ar/Documentos/
inauguracionbarriocastro.htm

[15]Bibliografia de referencia: Benedetti et al (2019), Ferrer y
Fernandez Priotti (2001), Gallo, Priamo y Regalsky
(1992), Scalabrini Ortiz (2006), Schvarzer, Regalsky y
Go6mez (2007), Tartarini (2001).

[16]Docente JTP semiexclusiva de la Facultad de Arquitectura
Planeamiento y Disenfo, UNR. E-mail:
paulalapi@hotmail.com



AmeliCA

Disponible en:
https://portal.amelica.org/ameli/journal/
111/1115173015/1115173015.pdf

Cémo citar el articulo
Nimero completo
Mas informacién del articulo

Pagina de la revista en portal.amelica.org

AmeliCA
Ciencia Abierta para el Bien Comin

Fernando Guida Bria, Luisina Agostini

Puertas de entrada a la ensenanza del ferrocarril en Argentina.
Propuestas didacticas para su abordaje

Gateways to the teaching of railway in Argentina.
Didactic proposals for its approach

Clio & Asociados. La historia ensefiada
nam. 39, e0049, 2024

Universidad Nacional del Litoral, Argentina
revistaclio@fhuc.unl.edu.ar

ISSN: 2362-3063

DOI: https://doi.org/10.14409/cya.2024.39.e0049

©@®S
CC BY-NC 4.0 LEGAL CODE

Licencia Creative Commons Atribucion-NoComercial 4.0
Internacional.



https://portal.amelica.org/ameli/journal/111/1115173015/1115173015.pdf
https://portal.amelica.org/comocitar.oa?id=1111115173015
https://portal.amelica.org/revista.oa?id=111&numero=5173
https://portal.amelica.org/ameli/journal/111/1115173015
https://portal.amelica.org/revista.oa?id=111
https://doi.org/10.14409/cya.2024.39.e0049
https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc/4.0/

